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Instrukcja obstugi silnikéw typu 1LA, 1LE, 1LG

1. UWAGI OGOLNE

Silniki przystosowane sg do pracy w $rodowisku normalnym oraz
zapylonym i wilgotnym a ich izolacja przystosowana jest do pracy
w warunkach tropikalnych. Przy prawidtowym przechowywaniu jak
réwniez przy instalacji na zewnatrz - zwykle nie wymagane sq
zadne dodatkowe $rodki majace uodporni¢ silniki na dziatanie
warunkéw atmosferycznych, oprécz ochrony przed intensywnym
dziataniem promieni stonecznych i/lub opadéw atmosferycznych
np. za pomocy daszka.

Temperatura otoczenia dla standardowych wers;ji silnikéw zawiera
sie pomiedzy -20°C do 40°C.

Standardowa wysoko$¢ pracy - do 1000 m npm.

1.1. Konstrukcja i dziatanie

Silniki typy 1LG/1LA/1LE standardowo sg silnikami z chtodzeniem
wiasnym z wentylatorem zabudowanym na wale. Silniki moga,
posiadaC opcjonalnie wentylator zewnetrzny do wymuszonego
chtodzenia.

tapy w silnikach fapowych moga by¢ albo przykrecane, albo
odlewane.

Pozycja tap przykrecanych moze by¢ zmieniana np. w celu zmiany
potozenia skrzynki zaciskowej

W przypadku uzywania silnikéw z hamulcem (opcja G26), nalezy
réwniez stosowac sie do instrukcji obstugi hamulca.

Niniejsza instrukcja jest wazna tylko do odpowiednich typow
silnikow. Instrukcja traci waznos¢  dla silnikow
przeciwwybuchowych EEXx.

2. INSTALACJA
2.1. Transport i przechowywanie

Dostarczony silnik nalezy poddaé ogledzinom czy nie nosi $ladow
uszkodzen powstatych podczas transportu. Wszelkie zauwazone
usterki nalezy niezwlocznie zgtosi¢ do dostawcy. Do czasu
uruchomienia silnik nalezy skladowaé w pomieszczeniach
suchych, przewiewnych, wolnych od pytu lub innych substancji
majacych negatywny wplyw na izolacje, oraz wolnych od
wstrzasdw prowadzacych do uszkodzen tozysk. W przypadku gdy
po dostawie silnik jest magazynowany przez okres diuzszy od
3 lat, przed uruchomieniem silnika nalezy ponownie nasmarowaé
tozyska.

Okres ten moze ulec skroceniu w przypadku przechowywania
w mniej korzystnych warunkach.

W razie konieczno$ci nalezy zmierzyC rezystancje izolacji
uzwojen, patrz rozdziat 2.6.

Wyklucza sie uzytkowanie silnikow noszacych Slady uszkodzen
wyniktych podczas transportu lub zlego sktadowania.
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2.2. Montaz mechaniczny

Po zainstalowaniu silnika uszy do podnoszenia silnika nie powinny
pozosta¢ luzno wkrecone. W tym celu nalezy albo je dokrecic albo
usunaé.

UWAGA: Pokrywa skrzynki zaciskéw jest mocowana wkretami
samogwintujacymi - do odkrecania stosowaé wkretaki udarowe lub
mechaniczne.

W przypadku silnikéw pracujacych pionowo (np. forma budowy
IMV5, IMV6) nalezy upewni¢ sie, czy woda nie moze dostac si¢ do
gérnego tozyska (ew. zastosowa¢ daszek ostonowy).

Cicha praca

Zasadnicze znaczenie dla cichej i pozbawionej drgan pracy silnika
majq - stabilny sposob montazu silnika oraz zastosowanie dobrze
wywazonego elementu sprzegajacego. W razie koniecznosci, aby
unikngé naprezen nalezy zastosowa¢ podktadki wyréwnujace pod
tapami silnika lub wywazy¢ wat razem z elementem sprzegajacym.

Ustawienie

W przypadku pofaczenia sprzegtem bezposrednio nalezy zwrdcié
uwage na rownolegte i wspdtosiowe ustawienie watdw urzadzen
oraz pewne mocowanie stop lub kotnierza. Nalezy unika¢ zbieznych
rezonansow mocowania z predkoSciq obrotowa i podwéjng
czestotliwoscig sieci. Poruszajac rekg za wat silnika sprawdzi¢, czy
nie wystepuje ocieranie czesci silnika. Kierunek obrotéw sprawdzi¢
przy roztgczonym sprzegle.

UWAGA: Dla przeprowadzenia préby ruchowej bez elementéw
napedowych nalezy zabezpieczy¢ wpust przed wypadnieciem.
Elementy napedowe jak, kétko pasowe, tarcza sprzegta, nalezy
zaklada¢ i zdejmowaC za pomocg odpowiednich narzedzi
(ew. podgrza€) oraz przy zdjetej ostonie napedu. Nalezy unika¢
nadmiernego napinania paskéw klinowych. Przy pionowym
ustawieniu watu silnika zabezpieczy¢ wiatrak przewietrzania przed
blokadg ciatami stalymi. Nie utrudnia¢ doptywu chtodnego
powietrza do przewietrznika silnika!

2.3. Skrzynki Zaciskowe

Silniki 1LG:
mogg by¢ obracane co 90° dla silnikéw z ptytkami
przytaczeniowymi wyposazonymi w 6 zaciskdw, lub co 180° dla
sinikébw  z  plytkami  przylaczeniowymi  wyposazonymi
w 9 zaciskow.

Silniki 1LA:

Silniki o wielkosci mechanicznej 56 do 90: gorna czes$¢ skrzynki
moze by¢ obracana co 90°.

Silniki o wielkosci mechanicznej 100 do 160: W silnikach
posiadajacych skrzynki zaciskowe w formie odlewu nie moga by¢
one obracane. W silnikach posiadajacych przykrecang gérng
czes$¢ skrzynki moze ona by¢ obracana co 90°.

Silniki 1LE:
Silniki o wielko$ci mechanicznej 130 do 160: gérna czes¢ skrzynki
moze by¢ obracana co 90°.
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2.4. Wywazanie, elementy sprzegajace

Nalezy zawsze stosowaé odpowiednie narzedzia do montazu
i demontazu elementu sprzegajacego (potowki sprzegla, kota
pasowego, zebnika)

Standardowo wirniki silnikow wywazane sg z polowa wpustu.

Sposdb wywazania zaznaczany jest na czole watu od strony
napedowej w nastepujacy sposab:

H - WywaZanie z polowg wpustu
F — WywazZanie z catym wpustem
N - Wywazanie bez wpustu

Przy wywazaniu typu H jako$C pracy napedu moze zosta¢
pogorszona w przypadku zastosowania elementu sprzegajacego o
stosunku dtugosci piasty do dtugosci wpustu mniejszym od 0,8 (t].
jesli duza cze$¢ wpustu wystaje poza piaste) i predkosci pracy
wiekszej od 1500 obr/min. W takim przypadku w razie
konieczno$ci nalezy wycia¢ czeSC klina wystajaca poza element
sprzegajacy oraz ponad powierzchnie watu oraz ewentualnie
przeprowadzi¢ wywazanie catego zespotu napedowego.

2.5. Podtaczenie elekiryczne

W przypadku gdy otwory do doprowadzania kabli w skrzynkach
zaciskowych zaslepione sg cienkg warstwg zeliwa, nalezy jg
doktadnie i delikatnie usunag.

UWAGA: Przed podiaczeniem silnika sprawdzié zgodno$é
parametréw sieci z danymi na tabliczce oraz sprawdzié
konfiguracje uzwojen silnika ( w gwiazde lub w tréjkat) tak aby
byta wiasciwa dla parametréw sieci zasilajgce;!

Dopuszczalne odchytki wartoci napiecia zasilajgcego ijego
czestotliwosci w stosunku do podanych na tabliczce znamionowej,
ktére nie powodujq konieczno$ci redukcji obcigzenia silnika,
wynoszg +5%. Przytacza oraz rozmieszczenie jarzm faczacych
uzwojenia powinny by¢ zgodne z rysunkiem umieszczonym na
skrzynce zaciskowej. Nalezy przytaczy¢ przewod uziemiajacy do
zacisku w skrzynce zaciskowej 0znaczonego znakiem:

Tam gdzie do przytaczania uzywane sg faczowki zaciskowe (np.
wedlug DIN 46282), nalezy uformowac koricéwki przewodow
zasilajgcych w taki sposéb by plytka dociskajaca zacisku nie
przechylata si¢ podczas dokrecania. Ten sposéb podigczenia
oznacza, ze w przypadku stosowania pojedynczych przewodéw
ich koncoéwki powinny by¢ uformowane w ksztalcie litery U, lub
wyposazone w koricowke kablowa, Ten sposéb podigczania
dotyczy réwniez ZzoMozielonego przewodu ochronnego jak
i zewnetrznego polaczenia uziemiajacego.

siedziba gtéwna i biuro handlowe
STERNET sp. z 0.0.

ul. Chemiczna 186, 33-101 Tarnow

tel.: (014) 633 09 90, fax: (014) 633 07 76

biura handlowe

Wieliczka tel. : (012) 288 06 59, fax. (012) 288 06 49
Katowice tel. : (032) 608 24 76, fax. (032) 351 42 38
Wroctaw tel. : (071) 362 11 83, fax. (071) 332 50 10

Warto$ci momentow z jakimi nalezy dokreca¢ $éruby i nakredki
potaczen elektrycznych.

Gwint M4 M5 M6 M8 M10 M12 M16

Warto$¢ momentu MIN [Nm] 08 18 27 55 |9 14 27

Warto$¢ momentu MAX [Nm] 12 |25 4 8 13 20 40
Prze$wit pomigdzy przewodami wzajemnie i do przewodu
zerujgcego winien wynosi¢ Min. 5,5 mm (Uyen = 690 V).

W skrzynce zaciskéw nie wolno zostawia¢ zadnych ciat starych,
brudu i wilgoci. Nie uzywane przepusty kabla i sama skrzynke nalezy
starannie i szczelnie zamknac.

Grzatka antykondensacyjna (jezeli silnik jest w nig wyposazony)
nie moze by¢ wigczona w trakcie pracy silnika.

2.6. Sprawdzanie stanu izolaciji

Nalezy zmierzy¢ rezystancje izolacji bezposrednio przed
pierwszym uruchomieniem silnika lub po ditugotrwatym okresie
przechowywania lub postoju (okoto 6 miesiecy)

Podczas dokonywania pomiaru rezystanciji izolacji oraz w czasie
bezpo$rednio po dokonaniu pomiaréw na niektérych zaciskach
jest niebezpieczne napigcie, dlatego nie nalezy ich dotykaé.
Rezystancja izolacji
- Minimalna warto§¢ rezystancji izolacji dla nowego,
czyszczonego lub naprawianego uzwojenia powinna wynosic¢
10MQ w stosunku do ziemi.
- Krytyczna warto$c rezystancji izolacji Ryryt jest obliczana jako
iloczyn znamionowego napiecia zasilajagcego UN (np. 0,69kV)
i statego wspotczynnika (0,5kQ/kV):
Rkryt = 0,69kV * 0,5mQ/KV = 0,345 MQ

Pomiary

Minimalna warto$¢ rezystancji izolacji uzwojenia do ziemi powinna
by¢ mierzona napieciem stalym o wartosci 500V. Temperatura
uzwojenia podczas pomiaréw powinna wynosi¢ 25°C £15°C.
Krytyczna warto$¢ rezystancji izolacji powinna by¢ mierzona
napieciem statym o warto$ci 500V. Uzwojenie powinno znajdowaé
sie w temperaturze pracy.

Sprawdzanie

Jezeli minimalna warto§¢ rezystancji nowego, lub remontowanego
silnika, ktéry byt magazynowany lub nie pracowat przez dhugi
okres czasu jest mniejsza od 10MQ, moze to by¢ spowodowane
zawilgoceniem uzwojen. W takim przypadku uzwojenia nalezy
osuszyc.

Po dtugim okresie pracy minimalna warto$¢ rezystancji izolacji
moze spas¢ do poziomu krytycznej wartoci rezystancji izolacji.
Tak dtugo dopoki zmierzona warto$¢ rezystancji nie spadnie
ponizej obliczonej krytycznej wartoSci rezystancji silnikk moze
pracowaé. Jezeli zmierzona warto$¢ rezystanciji spadnie ponize;
tej wartosci, silnik nalezy niezwtocznie wycofaé z eksploatacji. W
takim przypadku nalezy znalezé przyczyne zanizenia warto$ci
rezystancji izolacji oraz uszkodzone uzwojenia lub sekcje uzwojen
naprawi¢, wyczysci¢ lub osuszyé.
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2.7. Uruchamianie

Uwaga: W przypadku gdy moment obcigzenia jest bardzo
nierowny (np. naped kompresoréw ttokowych), to nieuniknionym
wynikiem tego jest odksztatcony prad zasilajacy silnik, ktérego
sktadowe harmoniczne mogg powodowa¢ wzmozone zaktocenia
sieci zasilajacej lub wzmozone zaktdcenia elektromagnetyczne.

W przypadku zasilania silnika z przemiennika czestotliwosci,
prady o wysokich czestotliwosciach lub sktadowe harmoniczne
napie¢ w kablach zasilajacych silnik moga powodowaé zaktocenia
elektromagnetyczne. Dlatego w takim przypadku zaleca si¢
uzywanie kabli ekranowanych.

Przed uruchomieniem nalezy sprawdzi¢, czy:

- Rezystancja izolacji posiada odpowiednig wartos¢.

- Wirnik obraca sie swobodnie bez tarcia.

- Silnik jest poprawnie zmontowany i ustawiony (wyosiowany)

- Elementy sprzegajgce sg odpowiednio wyregulowane
(np. naciag paséw) oraz czy element sprzegajacy jest
odpowiedni do danych warunkdw pracy.

- Wszystkie potaczenia elekiryczne, $ruby montazowe
i elementy pofaczeniowe sg odpowiednio dopasowane
i dokrecone.

- Wszystkie przewody ochronne sg poprawnie zainstalowane.

- Wszystkie dodatkowe elementy przymocowane do silnika
(hamulec, impulsator, wentylator zewnetrzny) sq w stanie
umozliwiajgcym prace.

- Sg zainstalowane elementy zabezpieczajace przed
bezposrednim  dotykiem elementdw  ruchomych oraz
znajdujacych sie pod napieciem.

- Nie bedzie przekroczona maksymalna predkos¢ obrotowa
Nmax Silnika (Predko$¢ nmax okreslana jest w wykonaniach
specjalnych  silnika - patrz tabliczka znamionowa.
W wykonaniach standardowych silnikéw przy aplikacjach
z wykorzystaniem przemiennika czestotliwo$ci nie wolno
przekracza¢ predkoSci nmax podanej w dokumentacii

technicznej danego typu silnika).

Uwaga: Maksymalna predkos¢ nmax jest najwieksza, predko$cig
z jaka_ silnik moze pracowa¢ w krotkim okresie. Nalezy pamietac,
Zze hatas silnika oraz poziom drgar wzrastajq wraz z predkoscia,
obrotowa silnika, zmniejsza sie réwniez zywotno$¢ fozysk.

NiemozZliwym jest sformutowanie kompletnej listy elementéw, ktére
nalezy sprawdzi¢ przed uruchomieniem. Moze okazaé sig, ze
nalezy sprawdzié takze elementy ktére nie zostaty wymienione

powyzej.
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3. EKSPLOATACJA

W czasie eksploatacji nalezy okresowo sprawdza¢ prawidtowo$¢

pracy silnika:
® grzanie sie tozysk tocznych; odgtos pracy -
réwnomierno$¢ szumu;
® grzanie sie silnika (dopuszczalna temperatura zalezy od
klasy temperaturowe;);

® okresowo - prawidtowo$¢ stykow na zaciskach silnikow.
Nalezy zwraca¢ uwage na temperature powietrza chtodzacego
silnik, maksymalna dopuszczalna temperatura podana jest na
tabliczce znamionowej lub w dokumentacji technicznej silnika.
W przypadku znacznego zapylenia nalezy czesto i starannie czysci¢
kanaty powietrzne.
Istniejace otwory odwadniajgce nalezy okresowo otwierac!
W silnikach bez urzadzenia smarujgcego nalezy okresowo
wymienia¢ tozyska lub smar wg wskazéwek producenta (najpozniej
po 3 latach pracy).
Lozyskowanie wyposazone w urzadzenia smarujace dosmarowywac
przy pracujacym silniku (przestrzegac instrukgji smarowania).

Urzadzenie chtodzenia obcego musi by¢ wiaczone gdy silnik pracuje.
W razie wystapienia objawdw wskazujacych na ztg prace silnika
nalezy odtgczy¢ urzadzenie i zwrdci¢ sie o porade do serwisu lub

dostawcy.

4, SERWIS

Srodki ostroznoéci
Wszystkie prace  przylaczenie, uruchomienie, okresowa
konserwacja i serwis winny byé wykonywane przez upowazniony
personel, posiadajgcy odpowiednie, wymagane prawem,
kwalifkacie. Niewtasciwa obstuga moze by¢ przyczyng szkody
lub wypadku. Nalezy przestrzegaé obowigzujacych przepiséw
miejscowych oraz specyficznych warunkéw i wymagan
wiasciwych dla wspdipracujagcej instalacji.
Przed rozpoczeciem jakichkolwiek prac
UWAGA zwigzanych z sinikiem lub jego
wyposazeniem, w szczegdlnosci przed
zdjeciem oston zabezpieczajacych przed bezposrednim dotykiem
elementéw ruchomych lub mogacych znajdowaé si¢ pod
napieciem - silnik oraz jego wszystkie obwody dodatkowe
i pomochicze powinny zostaé prawidiowo odigczone od Zrodia
napiecia zasilania.

Pie¢ podstawowych

Jegut bezpieczenstwa” (wedtug DIN VDE 0105) to:

- Odtaczenie urzadzenia

- Przedsiewziecie odpowiednich $rodkéw zabezpieczajgcych
przed przypadkowym zatgczeniem napigcia zasilajacego.

- Sprawdzenie, czy urzadzenie nie znajduje sie¢ pod napigciem

- Zwarcie i uziemienie

- Zakrycie lub ogrodzenie sasiednich elementéw mogacych
znalez¢ sie pod napieciem.
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Wszystkie wymienione powyzej $rodki ostrozno$ci powinny zostaé
utrzymane dopoki wszystkie prace konserwacyjne nie zostang
ukoriczone, i silnik nie zostanie w peini zmontowany i gotowy do
uruchomienia.

Uwaga: Jezeli silnik jest wyposazony w za$lepione otwory
do odprowadzania wody powstajacej w silniku w wyniku
kondensacji pary wodnej, otwory te powinny by¢ od czasu
doczasu otwierane w celu odprowadzenia ewentualnie
nagromadzonej wody.

Silnik powinien by¢ tak zabudowany aby otwory do odprowadzania
skondensowanej wody znajdowaty sie w najnizszym punkcie
silnika.

Wymiana tozysk, zywotno$¢ smaru, typ smaru

Podczas pracy silnika w warunkach znamionowych, dla silnikow

pracujgcych w pozycji poziomej, w temperaturze otoczenia do

40°C zywotno$¢ smaru wynosi:

- Okoto 40 000 (20 000 dla 1LA, 1LE) godzin pracy dla
predkosci obrotowej do 1500 obr/min

- Okoto 20 000 (10 000 dla 1LA, 1LE) godzin pracy dla
predkosci obrotowej 3000 obr/min

Podczas pracy w temperaturze otoczenia do 25°C czasy
te wydtuzajq sie 0 100%

Niezaleznie od iloci godzin pracy smar powinien by¢ wymieniany
co 3 lata ze wzgledu na efekt starzenia sie. W takim przypadku
tozyska powinny zosta¢ wymontowane z silnika, wyczyszczone ze
starego smaru oraz nasmarowane ponownie. Wszelkie dodatkowe
okresy smarowania powinny by¢ przeprowadzane zgodnie danymi
umieszczonymi na tabliczce smarowania.

W przypadku gdy silnik pracuje w niestandardowych warunkach
takich jak praca pionowa, czesta praca z maksymalng predkoscig
Nmax, duzy poziom drgan, nagte zmiany obcigzenia, czgsta praca
nawrotna fozyska powinny by¢ wymieniane w znaczaco krétszych
odstepach czasu niz wynikatoby to z powyzej przedstawionych
godzin pracy silnika.

Silniki standardowo wyposazone sg w fozyska kulkowe serii 62.....
lub opcjonalnie (opcja K36) w tozyska kulkowe serii 63.... kitore sq
wyposazone w ostone (wersja ZC3).

UWAGA!

Ostona fozyska jest zawsze umieszczona po stronie obudowy
silnika (stojana).

Uwaga: Podczas wymiany lozyska nalezy zwrdcic uwage na
umiejscowienie ostony oraz luz tozyska, poniewaz mogq
wystepowac roznice w wykonaniach specjalnych w stosunku do
wykonan standardowych silnika.

Ostona powinna by¢ wykonana z materiatu mogacego pracowac
w temperaturach -20°C do +150°C np. guma poliakrylowa (ACM)

Typ smaru dla standardowych silnikéw: (Fa. ESSO/UNIREX N3);
podana zywotno$¢ smaru i czas po ktorym nalezy smarowac
tozysko odnosza sie tylko do tego smaru.

Inne smary muszg odpowiadaé co najmniej normie DIN
51825KL3N. W takim przypadku podczas pracy silnika
w temperaturze otoczenia powyzej 25°C nalezy skroci¢ okresy
czasu pracy silnika pomiedzy smarowaniami.
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W przypadku zastosowania specjalnych rodzajow smaréw ich typy
sg podawane na tabliczce smarowania silnika.

Nie nalezy miesza¢ r6znych rodzajéw smaru ze sobg)

Podczas wymiany lub smarowania tozyska nalezy w odpowiednim
stopniu rozebra¢ silnik. Zdjaé tozysko wykorzystujac odpowiednie
narzedzie, wyczySci¢ czop watu, wyczysci¢ tozysko lub wymieni¢
na nowe i zatozy¢ je z nowym smarem.

Wszystkie puste przestrzenie fozyska nalezy wypemi¢ smarem.
Aby unikng¢ nadmiernej iloSci smaru nie nalezy smarowaé
obudowy fozyska oraz jego ostony.

tozysko nalezy réwnomiernie podgrza¢ do temperatury okoto
80-100°C a nastepnie wcisna¢. Nalezy unikac¢ silnych uderzen (np.
za pomocg miotka).

Wszystkie zuzyte elementy uszczelniajace (takie jak pierscien
uszczelniajacy watu itp.) powinny réwniez zosta¢ wymienione.
Jezeli zastosowano pierscien uszczelniajgcy watu bez sprezyny,
nowy pierscien powinien réwniez by¢ bez sprezyny.

Urzadzenie do smarowania tozysk

W przypadku gdy w silniku zastosowano urzadzenie
do smarowania tozysk wszelkie dane dotyczace przeprowadzania
smarowania znajdujg sie na tabliczce smarowania.

Uszczelnianie potaczen

W przypadku montazu silnikéw o stopniu ochrony IP55 lub
wiekszym (patrz tabliczka znamionowa silnika), powierzchnie
styku pomiedzy obudowa silnika a obudowami tozysk powinny
zosta¢ pokryte nieutwardzalng substancjg uszczelniajacy
(np. Hylomar, Curil)

Wentylator plastikowy

Plastikowy wentylator posiada dwa odlane zatrzaski, kiore
zatrzaskujgc sie na rowku na wale zapobiegajg poosiowemu
przesuwaniu sie wentylatora. Przed S$ciggnieciem wentylatora
z walu nalezy odgig¢ te dwa zatrzaski (np. za pomocg Srubokreta)
i tymczasowo utrzymaé je w takiej pozycji np. poprzez podtozenie
jakiego$§ materiatu. Na tarczy wentylatora u podstaw tfopatek
znajdujg sie otwory na kly Sciagacza, ktérego $ruba srodkowa
powinna centrycznie opiera¢ sie na koncéwce watu. W nowych
silnikach otwory te mogq by¢ zaslepione cienkg warstwg plastiku
i w razie potrzeby nalezy te warstwe usungg.

Nalezy uzywa¢ odpowiedniego narzedzia do $ciggania
i zakladania wentylatora. Nalezy unika¢ uderzania miotkiem aby
nie uszkodzi¢ tozysk.

5. INFORMACJE KONCOWE

Nalezy zwracaC uwage na prawidiowa, zgodng z odrebnymi
Dokumentacjami - Techniczno-Ruchowymi, eksploatacie i serwis
wyposazenia dodatkowego zabudowanego na silnikach. (Enkodery,
Hamulce itd..). Szczegbtowe dane techniczno-eksploatacyjne
silnikdw oraz ich wyposazenia dodatkowego dostepne sq w Katalogu
Silnikéw, ktdry w wersji papierowej moze zosta¢ przestany na
zyczenie lub tez jest dostepny na stronie internetowej www.sternet.pl
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